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3 Lôentretien Technique 

3.1 Lôentretien technique des moteurs diesel 

3.1.1 Instructions générales 

L'entretien technique est effectué pour maintenir le moteur en bon état pendant son fonctionnement.  

Le non-respect de la périodicité d'entretien approuvé ainsi que la faible qualité de l'entretien d'un moteur diesel 

réduit de manière significative son cycle de vie, augmentant le nombre de pannes du moteur, diminuant ainsi sa 

puissance et celle des indicateurs écologiques et augmentant les coûts de fonctionnement. 

Il est interdit de faire fonctionner un moteur diesel sans un entretien régulier.  

Lôécart par rapport à la périodicité de lôentretien technique approuvé est permis dans un rayon de  ± 10%. 

Les notes concernant le procédé de l'entretien technique (excluant STM) doivent être inclus dans un 

ensemble tracteur / Carnet d'entretien de machine agricole. 

Pendant l'entretien technique lors de la préparation pour lôentreposage à long terme et au cours de l'entretien 

technique TM-3, un diagnostic technique du moteur est effectué, lorsque la nécessité de la réparation du moteur est 

défini ainsi que le type de réparation - courantes ou en capital. 

Tous les problèmes, identifiés au cours de lôentretien technique, doivent être éliminés. Les opérations de 

maintenance, associée avec le démontage de ses unités d'assemblage, doivent être effectuées ¨ lôint®rieur pour 

empêcher la poussière et la saleté de contaminer lôint®rieur du moteurs. 

 

 



 

 

3.1.1.1 Types et périodicité de lôentretien technique 

Genres et périodicité de lôentretien technique sont donnés dans le tableau 10. 

Tableau 10  

Type dôentretien technique 

Fonctionnement Diesel 

Annuellement Saisonnière 

Périodicité ou heures 

1 Entretien technique pour fonctionnement 

initial 

Avant d'utiliser un nouveau moteur ou 

un moteur après la réparation majeur. 

Elle est réalisée conformément aux 

instructions de la clause 2.2.2 - 2.2.5 

2 Entretien technique après le fonctionnement 

initial 

Avant d'utiliser un nouveau moteur ou 

un moteur après la réparation majeur. 

Elle est réalisée conformément aux 

instructions de la clause 2.3.4 

3 Entretien technique pour le changement de 

vitesse (STM) 
8-10 



4 Premier entretien technique (TM-1) 125 

5 Deuxième entretien technique (ʊM-2) 500 

6 Troisième entretien technique (ʊM-3) 1000 

7 Entretien technique saisonnier lors du passage 

à l'automne-hiver (TM-AW) ou printemps-été 

(TM-SS) Périodes de fonctionnement - 

Effectué 

simultanément avec 

l'entretien technique 

régulier (TM-1, 

TM-2, TM-3) 

8 Lôentretien technique dôentreposage à court 

terme (de 10 jours à 1 mois) 

Elle est réalisée conformément à la 

clause 3.1.5.1 et l'unité 5 

9 Lôentretien technique lors de la préparation 

pour lôentreposage à long terme 

Elle est réalisée conformément à la 

clause 3.1.5.2 et le bloc 5 

10 Lôentretien technique de lôentreposage à 

long terme 

Il est effectué conformément aux 

instructions de la clause 3.1.5.2 et le 

bloc 5 

11 Lôentretien technique avant du début de 

saison d'opération (TM-O) 

- Elle est menée 

conformément à la 

clause 3.1.1.1.1 

Cycle dôentretien technique (exclusif de STM, TM-AW et TM-SS) lors de l'utilisation d'un tracteur, 

moissonneuse, la machine sera la suivante: TM-1 "2TM-1" TM-1 "TM-2" TM-1 "2TM-1 "TM-1" TM-3 "TM-1" 

2TM-1 "TM-1" TM-2 "TM-1" 2TM-1 "TM-1" 2TM-3. 



 3.1.1.1.1 Lôentretien technique des moteurs avant le début de la saison (TM-O) 

 Enlever le moteur de lôentreposage conform®ment à l'article 3.1.6.2 

Installer les pièces retirées au cours de lôentreposage. 

Vérifiez toutes les connexions de purificateur d'air et le tuyau d'admission pour l'étanchéité. 

 

3.1.1.2 Exigences relatives à la composition et aux compétences du personnel 

 

Tableau 11 

Type dôentretien 

technique 
Composition et compétence du personnel présent 

STM Opérateur, conducteur de tracteur équipé d'un moteur diesel 

TM-1; 2TM-1; 

TM-2; SS; AW 

Mécanicien de niveau 3 - 4 , qui a passé une formation technique 

générale dans le cadre du programme de  mécanicien, possédant 

des connaissances sur l'organisation et le principe général de 

fonctionnement des moteurs diesel ɼ-245S3A M et leurs 

modifications ;pilote de l'exploitant d'un tracteur, équipé du 

moteur 

ʊM-3; 2ʊM-3 Mécanicien de niveau3-4 ou 4-5, décédé formation technique 

générale dans le cadre du programme de mécanicien, possédant 

des connaissances sur l'organisation et le principe de 

fonctionnement général des moteurs diesel ɼ-245S3ɸ M et leurs 

modifications ou un opérateur, chauffeur d'un tracteur, équipé 

d'un moteur  



 

 3.1.1.3 Vérification pour des problèmes de moteur 

  

Le moteur diesel, doit être exposé à l'examen technique afin d'identifier les endroits de fuite de carburant et d'huile, 

qui sont difficiles à trouver après le lavage. 

Après un examen technique, le moteur diesel dans l'assemblage avec la machine, si elle est installée, est exposée au 

nettoyage et au lavage. 

La qualité du nettoyage a une grande influence sur la sécurité opérationnelle et la durée du moteur. Un nettoyage 

non complet des pièces peut raccourcir la durée de vie du moteur de 20-30%. 

Pour effectuer les travaux de réglage réalisé par lôentretien technique, il est nécessaire de réchauffer le moteur 

diesel à la température requise conformément aux instructions du présent manuel. 

Lôentretien technique doit être effectué apr¯s lôexamen et le resserrement des pièces jointes, détecté lors d'un 

examen.  

Après quôun entretien technique est terminé, le moteur diesel monté avec la machine est envoyé à la zone 

dôentreposage ou pour remplir de combustible pour la poursuite des travaux. Liste des principales et duplicatas PPS 

est présentée dans le tableau A.1 (annexe A). 

   

3.1.2 Les mesures de sécurité 
Afin d'assurer la sécurité au travail et de prévenir les accidents lors de la maintenance technique du moteur diesel 

respecter les règles suivantes: 

- Les opérations de nettoyage peuvent être effectuées par une personne qu'après avoir obtenu des instructions 

théoriques et pratiques; 

- Le travail sur des équipements de nettoyage et une mise à la terre et un moteur électrique d'une pompe avec un fil 

neutre isolé n'est pas autorisé; 

- Laver à l'extérieur des lieux de lavage équipées, qui assurent la sécurité écologique, est interdite; 

- Ne pas démarrer le moteur dans une pièce fermée avec une mauvaise ventilation; 

- La maintenance technique et l'élimination des défauts doivent être effectués avec le moteur à l'arrêt; 

- Pour éviter les brûlures sur le visage et les mains, le bouchon de remplissage du radiateur sur un moteur chaud 

doit être ouvert à l'aide d'un gant ou un chiffon; 



- Les appareils utilisés au travail sont dans des conditions d'exploitation; 

- Les outils doivent être en bon état et de bonne taille; 

- Pour l'inspection, utiliser les lampes portatives avec une tension ne dépassant pas 12 V; 

- Le carburant est évacué en dehors du système de carburant (en purgeant lôair) à un récipient; 

- Le mélange de pétroles et de conservation doivent être drainé dans des contenants; 

- Prévenir PPS de se répandre sur le lieu de travail; 

- Lors de la conduite d'entretien technique s'assurer que le lieu de travail est équipé dôextincteurs d'incendies; 

 

3.1.3 Procédures dôentretien technique 
3.1.3.1 Tableau dôentretien p®riodiques 

Tableau 12 

Liste de travaux 
Type dôentretien technique 

SʊM ʊM-1 2ʊM-1 ʊM-2 ʊM-3 2ʊM-3 SS AW 

1 Vérifier le niveau d'huile 

dans le carter du moteur 
+ + + + + +   

2 Vérifier le niveau du liquide 

de refroidissement dans le 

circuit  

+ + + + + +   

3 Égoutter les sédiments à 

l'extérieur du filtre primaire de 

carburant 

 + + + + +   

4 Remplacer le filtre à huile   + + + +   

5 Remplacer lôhuile dans le 

carter du moteur 
  + + + +   

6 Égoutter les sédiments à 

l'extérieur du filtre à carburant 
  + + + +   



secondaire  

7 Effectuer la maintenance du 

filtre à air 
   + + +   

8 Vérifiez toutes les connexions 

du filtre à air et conduits 

d'aspiration pour l'étanchéité 

   + + +   

Tableau 12 suite   

Liste de travaux 

Type dôentretien technique  

SʊM ʊM-1 2ʊM-1 ʊM-2 ʊM-3 2ʊM-3 SS AW 

9 Vérifier le dégagement entre 

les soupapes et les culbuteurs 
   + + +   

10 V®rifier lô®tanch®it® des 

boulons de culasse 
    + +   

11 Nettoyer le filtre à carburant 

primaire 
    + +   

12 Remplacer le filtre à 

carburant secondaire 
    + +   

13 Vérifier la pompe à 

carburant sur un chevalet 
     +   

14 Vérifier les injecteurs à  

pression d'injection et la qualité 

de la pulvérisation de carburant 

     +   

15 Vérification de la 

synchronisation de la pompe à 

carburant 

     +   



16 Vérifier l'état du démarreur 

(brosses, collecteur, ressorts, les 

terminaux et les autres parties) 

     +   

17 Système de refroidissement      +   

 18 Remplacer l'huile dôhiver 

dans le carter du moteur avec de 

l'huile d'été  

   
   +  

19 Régler la vis de tension 

saisonnière de l'alternateur en 

position "ʃ" ("S") (été) 

   
   +  

20 Remplacer l'huile d'été avec 

de l'huile d'hiver dans le carter 

de moteur 

   
    + 

21Régler le visde tension 

saisonnière de l'alternateur en 

position «ɿ" ("W") (hiver) 

   
    + 

 

 

 

 

 

3.2 Maintenance technique du moteur et de ses pièces 

3.2.1 Maintenance du système de refroidissement 

3.2.1.1 Vérification du niveau de liquide de refroidissement dans le système de refroidissement 



Effectuer un contrôle quart temps du niveau de liquide de refroidissement avant le démarrage du moteur. 

Retirer le bouchon du radiateur et vérifier le niveau de fluide de refroidissement qui doit atteindre l'extrémité 

supérieure de la tubulure de remplissage. Ne pas laisser tomber le niveau au-delà de 40 mm de l'extrémité 

supérieure de la tubulure de remplissage. 

3.2.1.2 Entretien et nettoyage du système de refroidissement 

Remplir le système de refroidissement avec le fluide de refroidissement à faible point de congélation. Surveillez la 

température du liquide de refroidissement, la température normale est de 85-фр˿Φ {ƛ ƭŀ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ Ŝǎǘ 

supérieure à la normale, vérifier le niveau du fluide dans le radiateur, l'intégrité de radiateur et de la tension de la 

courroie de ventilateur. 

Nettoyer la saleté du système de refroidissement si nécessaire, mais pas moins que toutes les 2000 heures de 

travail du moteur. Utiliser une solution de 50-60 g de soude calcinée pour 1 l d'eau. 

Laver le système dans l'ordre suivant: 

 Verser 2 litres de kérosène au radiateur et remplir le système avec la solution préparée; 

démarrer le moteur et laissez-le travailler pour les 8-10 h ou 350-400 km de kilométrage, ensuite drainer la 

solution et nettoyer le système de refroidissement à l'eau propre. 

 

 

 

3.2.2 Maintenance du système de lubrification 

Pour assurer un fonctionnement normal du moteur, suivre les instructions pour l'entretien du système de 

lubrification: 



- Remplir le réservoir d'huile seulement avec de l'huile, recommandé pour  l'utilisation dans le manuel (Annexe A, 

«Chimmotology List"); 

-Remplacer l'huile et le filtre d'huile en conformité avec les périodes, prévues à l'alinéa 3.1.3; 

- Constamment regarder les valeurs de pression d'huile sur l'indicateur de pression, situé sur le tableau de bord 

(lorsque le moteur fonctionne à la vitesse nominale et 85 ΦΦΦ фр ȏ ˿ ŘŜ ƭŀ ǘŜƳǇŞǊŀǘǳǊŜ Řǳ ƭƛǉǳƛŘŜ ŘŜ 

refroidissement, pression d'huile est à 0,25 ... 0,35 MPa, avec le moteur chaud 0, 8 MPa de valeur de pression est 

admis); 

- La valeur de pression est ajustée conformément à la figure 11 de la façon suivante: 

-Dévisser la prise 3, Enlever le joint 4 

-En utilisant un tournevis 6 tourner le bouchon de réglage 5 dans le canal de filtre à huile carter 2 par une rotation 

vers le côté ǇƻǳǊ ƭΩaugmentation ou la diminution de la pression (en fonction de la pression réelle) 

- Monter le joint d'étanchéité 4 et visser le joint 3 

-wŞǇŞǘŜǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞŜ Ŏƛ-dessus, si nécessaire. 

IL EST INTERDIT d'effectuer des ajustements quand le moteur est en marche. 

 

 



 

 

 

1 - filtre à huile; 2 - corps de filtre à huile,  - clapet; 4 - joint de bouchon; 

5 - Bouchon de réglage; 6 - tournevis; 7 - échangeur de chaleur d'huile ; 

Figure 11 - Réglage de la pression d'huile. 

 



3.2.3 Vérification du niveau d'huile dans le carter du moteur 

Vérifier le niveau d'huile dans le moteur avec la jauge d'huile, situé sur le bloc cylindre du moteur, avant de 

démarrer . Le niveau d'huile doit se situer entre les marques supérieure et inférieure de la jauge conformément à 

la figure 12. La vérificaiton du niveau de l'huile est effectué au plus tôt 3-5 min. après l'arrêt du moteur, lorsque 

l'huile s'écoule complètement dans le carter. Il est interdit de faire fonctionner le moteur quand le niveau d'huile 

dans le carter est inférieur au-dessous et au-dessus des repères supérieur de la jauge.  

 

 



Figure 12-Vérification de l'huile dans le carter du moteur 

3.2.4 Remplacement de l'huile dans le carter du moteur 

L'huile dans le carter du moteur est remplacée à tous les 250 heures d'utilisation. Dans le cas d'une utilisation 

d'huile à viscosité multiple et de carburant à haute teneur en soufre, effectuer à tous les 125 heures. Drainer 

l'huile usée uniquement quand le moteur est chaud. Pour vider l'huile, dévisser le bouchon du carter. Après que 

l'huile se soit écoulée du carter, revisser le bouchon. Remplir le moteur d'huile par le tuyau de remplissage  

jusqu'à ce quelle atteigne le repère supérieur de la jauge. Seulement utiliser l'huile recommandé par ce manuel 

3.2.5 Remplacement du filtre à huile 

Remplacer le filtre à huile selon la figure 13 en même temps que le remplacement d'huile dans le carter du 
moteur selon l'ordre suivant: 
- 5ŞǾƛǎǎŜǊ ƭŜ ŦƛƭǘǊŜ ̅˸ ллф-1012005 du raccord, à l'aide d'une clé spéciale ou de d'autres matériaux à portée de 
main; 
- ±ƛǎǎŜǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ŦƛƭǘǊŜ ̅˸ ллф-млмнллр  ƻǳ ˸рмлм  ǎǳǊ ƭŜ ǊŀŎŎƻǊŘΦ 
Lors du montage du filtre, lubrifier le joint 4 avec de l'huile à moteur. Dès que le joint touche la surface de 
montage du filtre joint 1, tourner le filtre de 3/4 tours. Monter le filtre dans le corps seulement que par la force 
de la main. 

Seulement utiliser les filtres à huile suivantes: 
ŀύ ̅˸ ллф-1012005; 
ōύ ˸рмлм  
Lƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘϥƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ŘŜǎ ŦƛƭǘǊŜǎ Ł ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘȅǇŜ ǎƻƭƛŘŜΥ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ·мпф ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ άˢ˿ [Ŝƭƪƻέ 

όCǊŀƴŎŜύΤ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ [отмфу ōȅ ŎƻƳǇŀƴȅ άtǳǊƻƭŀǘƻǊέ όLǘŀƭȅύΦ 
 





 
1-Corps de filtre; 2 ς Échangeur de chaleur d'huile (LOHE); 3 ς Raccord; 4 ς Joint de filtre;  
5 ς Joint d'étanchéité de LOHE; 6 ς Soupape contre-décharge; 7 ς Soupape de débordement; 8 ςSoupape de protection; 9 ς bouchon pour 
vidange du liquide de refroidissement; 10 ς anneau d'étanchéité; 
 11 ς Soupape de protection LOHE. 

 
Figure 13 - Filtre à huile avec échangeur de chaleur 

 

3.2.6 Drainage des dépôts dans le filtre à carburant primaire 

Égoutter les sédiments tous les 125 heures d'opérations du moteur. 

Dévisser le bouchon, situé dans la partie inférieure de la cuve du filtre conformément à la figure 14,  afin 

d'évacuation les dépôts. Laisser écouler les dépôts jǳǎǉǳϥŁ ŎŜ ǉǳŜ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǊŜǎǘŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ǉǳŜ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ 

propres. Visser le bouchon. 

 



 

 

Figure 14 Drainage des sédiments du filtre à carburant. 

3.2.7 Nettoyage du filtre à carburant primaire 

Lavez le filtre tous les 1000 heures d'opérations du moteur dans l'ordre suivant: 
fermer le robinet du réservoir de carburant; 
Dévisser les écrous des boulons de fixation du bol; 
Retirer le bol 3 conformément à la figure 15; 
À l'aide d'une clé, dévissez un déflecteur avec filet 2; 
Enlever le diffuseur; 
Laver le déflecteur avec le filet, le diffuseur et la cuve du filtre à carburant diesel. Ensuite, les assembler de 
nouveau ensemble. 



 

 
1 - corps de filtre; 2 - déflecteur avec un filet; 3 ï bol 

 

Figure 15 - Nettoyage du filtre à carburant primaire 
 

Une fois le filtre assemblé, remplir le système de carburant. 
 

3.2.8 Drainage des sédiments du filtre à carburant secondaire 



Égoutter les sédiments touts les 250 heures d'utilisation du moteur. 
 
Dévisser le bouchon 4 dans la partie inférieure du filtre à carburant secondaire de 2 ... 3 tours conformément à la 
ŦƛƎǳǊŜ мс Ŝǘ ŘǊŀƛƴŜǊ ƭŜǎ ǎŞŘƛƳŜƴǘǎ ƧǳǎǉǳϥŁ ŎŜ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǊŜǎǘŜ ǉǳŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǇǳǊΦ ±ƛǎǎŜǊ ƭŜ ōƻǳŎƘƻƴΦ 
 

3.2.9 Remplacement du filtre à carburant secondaire 

La durée de vie d'un filtre à carburant secondaire dépends de la propreté du combustible utilisé. 

wŜƳǇƭŀŎŜȊ ƭŜ ŦƛƭǘǊŜ ̅́лнл-1117010 lors de la conduite TM-3 selon la figure 16, à cet effet: 

 - Drainer le carburant du filtre, après avoir dévissé le bouchon  4 dans la partie inférieure du corps; 

Ne pas laisser le carburant se déverser, drainer le carburant uniquement dans un récipient. 

- 5ŞǾƛǎǎŜǊ ƭŜ ŦƛƭǘǊŜ м Řǳ ǊŀŎŎƻǊŘ у Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻǊǇǎ н Ŝǘ ƭŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ǇŀǊ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ŦƛƭǘǊŜ ̅́лнл-мммтлмл  ƻǳ ́смлм  

fourni en assemblage avec le joint 7, qui doit être préalablement lubrifié avec de l'huile à moteur; 

- À mesure que le joint 7 touche la monture de la surface A sur le corps 2, tourner le filtre encore de ¾ tours. 

Seulement le filtre serrer par la force des mains; 

- Activer la valve de réservoir de carburant et remplir le système de carburant. 



 

 

1 - filtre ʌʊ020-1117010; 2 - corps; 3 - support; 4 - bouchon (pour évacuation des sédiments);5-raccord de sortie; 6 - bouchon (pour sortie d'air); 7 

- joint; 8 - raccord. 



 

Figure 16 - Remplacement du filtre à carburant secondaire. 

Seulement utiliser les filtres à huile suivantes: 
a) ʌʊ020-1117010; 

b) T6101  

3.2.10 Remplir le système de carburant 
 

Pour enlever l'air dans le système, dévisser le bouchon 2 (Figure 17), situé sur le boulon de fixation raccord 
de sortie, de 2 ... 3 tours. Purger le système avec la pompe manuelle 1, visser le bouchon lorsque le carburant 
sans bulles d'air apparaît. 
 Dévisser le bouchon 4 sur le corps de la pompe à carburant. Purger le système avec la pompe de transfert 
jusqu'à ce que le carburant sans bulles d'air apparaisse, visser la présente dans le connecteur 4. 



 



 
1 - pompe de transfert 2 - bouchon (pour sortie d'air); filtre à carburant 3-filtre à carburant secondaire; 

4 -bouchon; 

 
 
 
 

Figure 17 ς Purger l'air du système de carburant 
 

3.2.11 Maintenance du filtre à air 

 
 

Effectuer la maintenance du filtre à air tous les 500 heures de travail du moteur ou, si nécessaire, ou selon les 
ƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴǎΦ [ΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ŦƛƭǘǊŜǎ Ł ŀƛǊ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǇǳǊƎŜǊ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ŎŀǇǘŜ ƭŀ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜ ŜƴǘǊŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŦƛƭǘǊŜ 
à air. La contamination du filtrage d'éléments souligne l'échec de l'élément filtrant principal (déchirure du rideau 
de papier, décollement de la plaque d'écartement). Dans ce cas, il est nécessaire de purger l'élément de filtrage 
de commande et de remplacer le filtre principal. 
 Effectuer l'entretien du filtre à air conformément à la figure 18 dans l'ordre suivant: 
- Enlever le pré-filtre, nettoyer le filet, vrille et le déchargement des fentes de la poussière et de la saleté; 
- Enlever le fond 6; 
- Enlever l'élément filtrant principal 1. 
Il n'est pas recommandé de supprimer l'élément de filtrage 2 de l'organisme de contrôle. 
Purger l'élément filtrant principal avec de l'air comprimé, d'une part à l'extérieur et ensuite à l'intérieur, jusqu'à 
ce que la poussière soit complètement enlevé. Pour empêcher la déchirure du rideau de papier, la pression d'air 
ne doit pas être supérieure à 0,2-0,3 MPa. 
 



 
1 - élément filtrant principal, 2 - élément de filtrage de commande; 

3 - joint; 4 - écrou à ailettes; 5 - anneau; 6 - bas; 7 - corps, 8 - mon cyclone 

 
 

Figure 18 - Filtre à air 
 

Ne pas diriger le jet d'air directement sur la surface . Lors de l'entretien, il est nécessaire de protéger l'élément 
filtrant contre les dommages mécaniques et les huiles. 



 Il est interdit de purger l'élément filtrant avec des gaz d'échappement ou de le laver avec du carburant 
diesel. 
 Nettoyer le corps de filtre. 
  Avan d'assembler, vérifier le filtre à air et l'état des joints d'étanchéité. Lors de l'assemblage, s'assurer que 
tous les éléments filtrants sont montés correctement dans le corps et s'assurer de serrer fermement l'écrou à 
oreilles manuellement. 
 
 3.2.12 Vérification  des filtres à air et du canal d'entrée pour l'étanchéité des connexions 
Vérifier le filtre à air et le canal d'entrée pour les connexions étanchéité lors de la conduite TM-2. Utilisez un 
ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ˴ˮ-путл ˥˻˿˹ˮ́ˮ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘϥŞǘŀƴŎƘŞƛǘŞΦ 
Si le dispositif ƴϥŜǎǘ Ǉŀǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜΣ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ǾƛǎǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭΩŞǘŀƴŎƘŞƛǘŞ ŘŜǎ ŎƻƴƴŜŎǘƛƻƴǎΦ 
 

3.2.13 Nettoyage du reniflard du moteur 
aŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ Řǳ ǊŜƴƛŦƭŀǊŘ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ ˨-нпр{оˢ ˸ Ŝǘ ǎŜǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎΦ 
 

3.2.14 Vérification de la tension des têtes de boulons du cylindre 
Vérifiez les têtes de boulons pour resserrer après le fonctionnement initial et tous les 1000 heures de 
fonctionnement sur le moteur chaud dans l'ordre suivant: 
-Enlever le capuchon et le couvercle du cylindre de tête; 
-9ƴƭŜǾŜǊ ƭΩŀȄŜ culbuteur avec bascules et supports 
- À l'aide d'une clé dynamométrique vérifier toutes les vis de culasse pour l'étanchéité dans l'ordre donnée dans 
la figure 19, et si nécessaire, les reserrer. 
Boulon de couple est de 200 ± 10 N.m  
 Après la vérification du resserrement de boulon de culasse monter l'axe  culbuteur arrière et ajuster le 
dégagement entre les soupapes et les culbuteurs. 
 
 



 
 

  
 

Figure 19 - Diagramme de séquence de resserrement de boulons  
 
 

3.2.15 Vérification de dégagement entre les soupapes et les culbuteurs 
Vérifier  le dégagement entre les soupapes et les culbuteurs et ajuster si nécessaire, tous les 500 heures 
d'utilisation et aussi après avoir enlevé le cylindre de tête, le resserrement de boulons de culasse et quand il y a 
frappement de soupapes. 
 Lorsque vérifié sur le moteur froid (huile et température de l'eau ne dépasse pas 60 º C), le dégagement 
entre l'axe culbuteur et la fin de tige de soupape doit être la suivante: 
Soupapes d'admission - 0,25 mm; 
Soupapes de sortie - 0,45 mm. 
Lors des réglages, régler le dégagement suivant entre la fin de tige de soupape et le sondage à bascule: 



Soupapes d'admission - 0,25 mm; 
Vannes de sortie - 0,45 mm; 
Faire des ajustements dans l'ordre suivant: 
- Enlever lŜ ōƻǳŎƘƻƴ Řǳ ŎȅƭƛƴŘǊŜ Ŝǘ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ƭŜ ǎǳǇǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŎǳƭōǳǘŜǳǊ ŀǊǊƛŝǊŜ 
- Faire tourner le vilebrequin jusqu'à ce que les deux soupapes soient fermées (la première soupape d'admission 
du cylindre commence à s'ouvrir et le clapet de sortie fini de fermer) et régler l'espace dans le quatrième, 
sixième, septième et huitième soupapes (en comptant à partir du ventilateur ), puis tourner le vilebrequin d'un 
tour, après avoir mis le chevauchement dans le cylindre avant, et régler le dégagement dans les premier, 
deuxième, troisième et cinquième soupapes,. 
 Pour régler le dégagement, détaché le contre-écrou de la vis sur la bascule de la vanne étant démontrer 
dans la figure 20 et en tournant la vis fixé un dégagement requis contre la sonde entre l'axe à bascule et à la fin 
de la tige de soupape. Après avoir réglé le dégagement, serrer l'écrou de blocage. Après avoir terminé le réglage 
du dégagement des soupapes, remettre le bouchon du couvercle de culasse. 
 



 
1 - vis de réglage; 2 - sonde; 3 - écrou. 

 

Figure 20 - Réglage du dégagement des soupapes 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 

3.2.16 Maintenance de la pompe à carburant à haute pression 
 Pendant le fonctionnement de la pompe à carburant à haute pression et à l'usure des pièces principales, les 
paramètres de réglage de la pompe à carburant à haute pression sont enfreints. 
 La lubrification de la pompe à carburant haute pression est centralisée à partir du système de lubrification 
du moteur par une canalisation d'huile spéciale. 
 Si la pompe à carburant à haute pression est laissée sans lubrification, elle tombera en panne! 
 Le niveau d'huile nécessaire dans le carter de la pompe est réglé automatiquement. 
tƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩǳǎǳǊŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƛŝŎŜǎ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻƳǇŜ Ł ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ƘŀǳǘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ǎŀƴǎ 
élément filtrant ou avec filtre à carburant bien bouché n'est pas autorisée. Ni les opérations avec de l'eau ayant 
une concentration accrue de carburant sont autorisées. Si nécessaire, et dans la conduite d'entretien technique 
du moteur 2TM-3, il est nécessaire de retirer la pompe à carburant haute pression du moteur et vérifier la pompe 
à carburant sur le support de la conformité aux paramètres de réglage, présentées dans l'annexe D, et aussi 
l'injection de carburant fixe angle avancer. 
 La pompe à carburant doit être vérifié et corrigé si nécessaire par un spécialiste à un atelier sur un support 
à ajustement spécial équipé avec des instruments selon GOST 10578-96, en conformité avec les exigences des 
travaux de fabrication de la pompe à carburant. 
Les paramètres de réglage de la pompe à carburant pour le contrôle de position sont présentés à l'annexe D. 

 

3.2.16.1 Pompe à carburant à haute pression d'étanchéité  



!ǇǊŝǎ ƭΩŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǇƻƳǇŜǎ Ł ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ǎŎŜƭƭŞŜǎ ŘŜ ŦŀœƻƴΣ  Ł ŜȄŎƭǳǊŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǇǊƻŎŞŘŜǊ Ł 

des ajustements sans joint retiré. 

3.2.17 Vérification et réglage de l'injection à angle fixe 

Quand il est difficile de démarrer le moteur ou l'échappement est enfumé et aussi lors du remplacement, le 
montage de la pompe à carburant après vérification sur un stand à travers 2TM-3 ou lors de la réparation du 
moteur, vérifier l'injection angle d'avance à carburant fixe. 

Paramètres pour l'injection à angle fixe sont présentés dans le tableau 13. 

 

Tableau 13 

 

Pompe à carburant haute 

pression 

 

Diesel 

ɼ-245S3ɸ ʄ ɼ-245.2S3ɸ ʄ ɼ-245.5S3ɸ ʄ 
ɼ-245.43S3ɸ 

ʄ 

Injection à angle fixe, 

degrés de tour de vilebrequin 

ʈʈ4ʄ10Uli-3794 6,0±0,5    

ʈʈ4ʄ10Uli-3793  6,0±0,5   

ʈʈ4ʄ10Uli-3795   6,0±0,5  

ʈʈ4ʄ10Uli-3796    6,0±0,5 



L'injection  angle fixe est sélectionné dans la séquence suivante: 

͊ύ tƻǳǊ ƭŀ ǇƻƳǇŜ ǇƻƳǇŜ ŘϥƛƴƧŜŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ŀǳŎǳƴ ŘŞǘŜƴǘΥ 

-fixer un ƭŜǾƛŜǊ ŘŜ ŎƻƳƳŀƴŘŜ Řǳ ǊŞƎǳƭŀǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ƳŀȄƛƳǳƳ ǇƻǳǊ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΤ 

-détacher le conduit de haute pression à partir du raccord de la première section de la pompe et connecter à un 

appareil de contrôle d'allumage(un écrou captif avec tuyau court, à laquelle un tuyau de verre avec un diamètre 

interne de 1-2mm est relié par un tuyau en caoutchouc, fig.21) ; 

 



 

1 - tube de verre; 2 - tuyau adapter en caoutchouc; 3 - segment du tuyau à haute pression; 

4 - Rondelle; 5 - écrou 

Figure 21 ς Testeur d'ignition 

¢ƻǳǊƴŜǊ ƭŜ ǾƛƭŜōǊŜǉǳƛƴ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜǎ ŀƛƎǳƛƭƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻƴǘǊŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŎƭŞ ƧǳǎǉǳϥŁ ŎŜ ǉǳŜ ƭŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ 
sans bulles d'air apparaîsse à l'extérieur de la pipe d'allumage en verre; 
-relâcher l'air de la conduite de verre en l'agitant; 
-ǘƻǳǊƴŜǊ ƭŜ Řƻǎ ǾƛƭŜōǊŜǉǳƛƴ ό5ŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜ ŘŜǎ ŀƛƎǳƛƭƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻƴǘǊŜύ ǇŀǊ ол ȏ -40 º; 



-Ǌƻǘŀǘƛƻƴ ƭŜƴǘŜ Řǳ ǾƛƭŜōǊŜǉǳƛƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜǎ ŀƛƎǳƛƭƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻƴǘǊŜΣ ƻōǎŜǊǾŜǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ 
tuyau, quand le combustible commence à monter, arrêter de tourner le vilebrequin; 
- Visser la rupture de détente du trou fileté de la plaque arrière et l'insérer avec sa face arrière dans le même trou 

jusqu'à ce qu'il s'arrête contre le volant (Figure 22), ci-joint la détente doit coïncider avec le trou dans le volant 

(ce qui signifie que le premier piston et cylindre est situé dans une position, correspondant à l'injection à angle 

fixe donnée dans le tableau 13); 

 

 



 

Figure 22 ς Montage de détente dans le trou de la plaque arrière du volant. 

Si la détente ne coïncide pas avec le trou dans le volant, faire des ajustements. Pour ce, faire ce qui suit: 
- Installer l'enclenchement avec le trou dans le volant, tourner le vilebrequin d'un coté et de l'autre; 
- 9ƴƭŜǾŜǊ ƭŜ ǇŀƴƴŜŀǳ ŘΩŀŎŎŝǎ όCƛƎǳǊŜ ноύΤ 
 



 
1 - panneau dôacc¯s; 2 - écrou; 3 - tige; 4 - écrou spécial; 5 -attelage; 

  6 - engrenage de pompe à carburant 
 

Figure 23-Pompe à carburant 
 

- Libérer les écrous de fixation de la roue de la pompe à carburant par un 1... 1,5 tour; 
- Enlever une partie du carburant à partir du tube testeur d'allumage en verre  


